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Der Spezialist

3 Die BMW-Sechszylin-
der kennt Kfz-Meister
Dieter Togel aus dem
hessischen Hochheim
in- und auswendig. Der
57-jahrige schraubt seit
bald 40 Jahren an BMW-
Pkw. Er ist auch Vorsit-
zender des BMW C5L
Owners Club eN. (Teil
des BMW Club Europa;
wwwbmw-club-europa,
org). Kontakt: D. Tagel,
Frankfurter Strafle 68,
65239 Hochheim; Mail:
dietertoegel@t-online.de

Im unruhigen Jahr 1968 prasentierte BMW ein Triebwerk, das mit seinem
turbinenartigen Lauf jahrelang den Sound der Marke pragte: Der
durchzugstarke M-30-Reihensechszylinder ist Motorenbau vom Feinsten

Nicht unkonventionell, dafiir
aber besonders sorgfiiltig: So
gingen die BMW-Ingenieure
bei der Konstruktion des

M 30 vor - heraus kam dabei
einer der besten deutschen
wReihensechser" aller Zeiten

it dem BMW 2500 bliesen die

Miinchener 1968 zum Angriff
auf die Oberklasse. Gegen Mercedes-
Benz blieben die weik-blauen zwar
inden Verkaufszahlen zweiter Sieger,
doch um den neuen Motor beneide-
te sie die Konkurrenz: Wir haben das
bessere Auto, aber [hr habt den bes-
seren Motor” - so lautete sinngemél
das Zitat eines MB-\Vorstandsmit-
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glieds angesichts des M-30-Sechszy-
linders. Paul Rosche und Alexander
von Falkenhausen (der die Motor-
Anekdote einst erzahlte) sind die V-
ter des vom Vierzylinder M 10 abge-
leiteten Triebwerks, das bei BMW
mehrfach iiberarbeitet bis 1994 (1)
im Programm blieb. Wir haben ein
Exemplar der frithen Jahre unter die
Lupe genommen, wie es im BMW 3.0
CSi um 1975 verbaut wurde. Dieter
Togel hat das Triebwerk fiir uns vor-
bereitet. Der Kfz-Meister aus Hoch-
heim ist Kenner der Materie —er be-
sitzt unter anderem einen originalen
BMW-Schnitzer CSL-Rennwagen.
~Der M 30 ist schon im serienma-
Rigen Zustand fast ein Sportmator”,

sagt der Hesse.  Aber eben ohne die
Zicken eines hochgeziichteten Renn-
gerats. 200,000 Kilometer halt das
Triebwerk in der Regel problemlos,
und steht dann die erste Uberholung
an, ist der Aufwand meistens liber-
schaubar. Im Grunde verhalt es sich
mit dem BMW-Mator wie mit den
Alfa-Doppelnockern: erst warmfah-
ren, dann Gas geben.”

Zylinderkopf und Ventiltrieb
JReinlichkeit ist hier alles”, sagt
Tégel. ,Die Nockenwelle wird ber
ein Olspritzrohr mit Schmierstoff
versorgt. Sind ihre Bohrungen zuge-
setzt, gelangt kaum noch Ol auf die
Welle, Sie lauft ein und schadigt




BMW M 30 bis 1977

Bauart: wassergekiihl-
ter Reihensechszylinder
mit obenliegender, ket-
tengetriebener Mo-
ckenwelle; Zylinder-
kopf und Olwanne aus
Aluminium, Block aus
Grauguss

Hubraum®: 2985 com,
BxH: 89,25 x 80 mm

Leistung™: 200 PS
Bauzeit*: 1968-1977

"= Angaben fiir den ab-
gebildeten Moter des
BMW 3.0 5ifCSi mit
Bosch D-Jetronic. Der
Hubraum in den Baurei-
hen E3/€9 war je nach
Modell 2494 com (2500,
150 PS); 2788 cem (2800,
170 FS); 2985 cem (3.0,
180-200 PS); 3295 cem
(3.3, 190 PS); 3210 cem
(3.3, 200 P5). Der M-
30-5echszylinder wurde
bis 1994 in etlichen
BMW-Phw eingebaut.
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meist auch noch die gehirtete Lauf-
fliche der Kipphebel, Es kann also
nicht schaden das Rohr gelegentlich
zu demontieren und durchzuspi-
len.” Die Nockenwelle wird durch
eine Duplexkette angetrieben, spa-
ter experimentierte BMW auch mit
einer einfachen Kette. Das Einstellen
des Ventilspiels ist so einfach wie
beim Vierzylinder M 10: Wie dieser
besitzt der M 30 Exzenterrader im
Kipphebel, die sich nach Losen einer
Mutter verdrehen lassen. Die Leicht-
metall-Kipphebel laufen auf jeweils
zweiteiligen, dldurchstrémten Wel-
len und werden durch Federn und
Anlaufscheiben in Position gehalten

Der Veutiltriek

Die hohlgebohrten Kipp-
hebelwellen sind in der Mitte
geteilt, die Trennfuge sitzt in
einem Lagerbock im Zylinder-
kopf. thr Ol erhilt die
Nockenwelle Uber ein Spritz-
rohr (links im Kopf zu sehen)

(Bild unten rechts).
Obwohl der Motor fiir
einen Reihensechszylin-
der ausgesprochen drehfreudig ist,
geniigen ihm lbrigens einfache
Ventilfedern. ,Die Zylinderképfe
selbst machen kaum Arger, und
wenn, dann durch Risse. Die dlteren
Versionen haben nahe der Brenn-
raume noch breite Wasserkanale,
an ihren Enden reilen sie in Rich-
tung Brennraum. Spater hat BMW
hier nur noch zwei Bohrungen ge-
setzt und das Problem war nahezu
beseitigt”, sagt der Spezialist. Die
unterschiedlichen Versionen sind
unten (Mitte und links) zu sehen.

/

In den Brennriumen ist es eng, dank Gppiger Materialstirke gibt es aber selten Probleme durch Risse. Die lteren Kopfe (M.)
haben statt Bohrungen noch Wasserkanile - sie waren empfindlicher, Federn auf den Wellen halten die Kipphebel in Position (r)

BMW M320 > Seziert

Gute laee

Die Veentile werden
iiber ein Exzenterrad im
Kipphebel eingestellt:
Schraube losen, Rad drehen,
Festziehen — fertig!

Die bekannte ,BMW-Fahne” aus
mitverbranntem Ol resultiert oft
durch ausgehartete Ventilschaft-
dichtungen. Olblduen ist naturlich
ein Zeichen von Verschleit, mittler-
weileweile kommt es aber auch mal
durch tiberaltertes Material”, weist
der Kenner darauf hin, dass nicht
immer groere Reparaturen anste-
hen mussen, wenn ein M 30 qualmt
wie Helmut Schmidt. BMW selbst
gab einen Olverbrauch von bis zu 1,5
Litern auf 1000 Kilometer an! Die
Brennrdume haben bleifreitaugliche
Ventilsitzringe.

Die Nockenwelle treibt auch den
Verteiler an, der in einem Zwischen-
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Seziert > BMW M30

Heiterlich Roustrutert
wud bestens verarbeifet

Fast unbegrenzt halthar ist
der gusseiserne Block. Die
geschmiedete, siebenfach
gelagerte Kurbelwelle mit
zwilf Gegengewichten ist
ein Prachtstiick, und auch
die aufwendigen Kelbendi-
cher spicgeln die hohe Serg-
falt der BMW-Ingenieure

stiick des Steuerge-
hduses sitzt.

Kurbeltrieb
Im nahezu unzerstérbaren

Graugussblock steckt feinste Tech-
nik: ,Die Kurbelwelle ist geschmie-
det, verfiigt Uiber zwolf Gegenge-
wichte und ist siebenfach gelagert,
auch die Pleuel sind geschmiedet.
Die Kolben haben ein spezielles
Dach, das die Verwirbelung im
Brennraumn optimiert, und das gan-
ze wird durch eine kettengetriebene
Pumpe mit Ol versorgt. Und wir spre-
chen hier nicht von einem Rennwa-
gen sondern von standfester GroB8-
serientechnik”, freut sich Dieter T6-
gel, der keine ausgesprochenen

Schwachstellen auf-
zuzahlen weil. Regel-
miRige Olwechsel sind das
A und 0. Und auch, wenn's

im FuB juckt: Immer schén

warmfahren, ehe man den Motor

hochdrehen |dsst. Die Kette der Ol

pumpe kann lbrigens auch ver-

schleiRen und am Motorblack schlei-
fen. Das hart man aber nicht, und
mir ist auch noch nie eine gerissene

Pumpenkette untergekommen.” Der

Olfilter ist als Wechselpatrone aus-

gefiihrt, ihr Gehduse sitzt seitlicham

Block angeflanscht. Fiir die Wasser-

pumpe gibt es am Block einen eige-

nen Anguss. Der Steuerkettendeckel
aus Alu ist direkt auf die Stirnseite
des Blocks geschraubt. Auch der Sim-

Diz 0 e...

~.wird mittels einer Kette von der Kurbel-
welle angetrieben. Glansaugung und Sieb
sind eigens angeflanscht und

wirken in der Olwanne wie
ein Schwallblech

merring hinter der Schwungscheibe
sitzt in einem angeschraubten
Leichtmetallgehduse.

Die Aluminiumdlwanne fasst
sechs Liter Ol in ibr sitzt die Olpum-
pe, an der ein recht machtiges An-
saugrohr angeschraubt ist. ,Dieses
Teil wirkt auch als Schwallblech,

Der Offilter hat eine Wech-
selpatrone. Wird sie erneu-
ert, muss ihr  Becher”
abgeschraubt werden. Er
steht aber voll mit &1: Eine

ruhige Hand ist gefragt

Die Wasserpumpe sitzt
stirnseitig in einem
Anguss am Motorblock.
> DATEN & FAKTEN Ersatz ist noch immer
problemlos lieferbar

Mercedes-Benz und Porsche mussten sich warm anziehen...

.als BMW 1988 zunachst mit der Limousine 2500 und dann mit dem CS-Coupe auf
der: Md rkt kam. Der rasante Sechszylmder etablierte die Bayern endgiiltig wieder
in der automaobilen Oberklasse. Auch
wenn die Vierkaufszahlen nicht die der
Konkurrenz erreichten: Sein Maotor
hatte einen Ruf wie Donnerhall, Bis
1977 wurde der E3, der erste Bajuwa-
re mit dem M-30-Triebwerk, gebaut.
[DHe Fertigung des Coupes endete be-
reits 1975. Doch da gab es schon den

neuen Ser-BMW, der auch mit dem Ein ﬂl_end:e_r SImmerﬂng

M 30 daherkam. 1976 folgten Ger- ¥ Die AluBlwanne fasst sechs Liter l’ft:!'" ﬁ?h:ﬂ; E;] lasst
® und Ter-Baureihe, auch der kleine Schmierstoff. Spatere Varianten {o.) sich samt Alu-Aufnahme

3er war als Sechszylinder lieferbar. haben ginen Dlstandswarner demontieren und dann

sehr einfach erneuern
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Namlich bis zu 17 Liter Super, wenn man Gas gibt.
Der imposante Ansaugtrakt der Einspritzanlage
dominiert den Motorraum. Alternativ gab es 2wei
Zenith-Vergaser, die bei Wartung und Einstell-
arbeiten koplizierter sind als die D- oder L-Jetronic

denn in den friihen Olwannen kann
das kostbare Nass ziemlich schwap-
pen. Spdter hat BMW die Wanne ge-
andert, Schwallblech und Olstands-
warner integriert."

Sonst noch interessant...

-ist insbesondere die Benzinver-
sorgung. Die Vergaserversionen ha-
ben zwei recht komplexe Zenith
35/40 INAT-Vergaser, eine mecha-
nische Benzinpumpe ist hier seitlich

Die gewaltigen Luftsammiler der
Einspritzversionen (Bosch D-, ab
1975 L-Jetronic) sehen ungleich ein-
drucksvoller aus und sind bei Stérun-
gen einfacher in den Griff zu kriegen
als die zu Falschluft neigenden Ver-

gaserbatterien.

Ein Fazit?

«Der BMW-Sechszylinder ist insge-
samt iberschaubar aufgebaut,
Mancher Kleinwagen hatte damals

Ziudtade ﬁd‘s:éwg /\

Wenn ein Einspritzmoter nicht mehr
richtig lauft, kdnnte die Kontakt-
platte im Verteiler defekt sein. Sie
liegt unterhalb der eigentlichen
Stellplatte. Ersatz ist teuer

#200.000 Kiloweser
kalt der M 30 ohue
Protlewe - olangs

Die Motomurmme st am Snesetagen
des Blocks; auch oer atsmemn S g

Momchener aber
=der Kosten noch Milthen
-7 cas merkt man an
nd der Drehfreudig-

Hd

: DerSlogan Freude am Fahren'

zemlich neuwar. Und BMW hat da-

am Kopfangeschraubt. Auchbeiden  einen aufwendigeren Ventiltriebals &4 thu forgiai: =t d=n Nagel auf den Kopf getrof-
E_mspr_ntzversiunen istder (hier frei-  der M _30. Bei der F:Aaten_alqualiiat Wﬂ«,ﬁi‘l"f?‘:' fen”, sagt Dieter Tégel.
lich nicht durchbrochene) Anguss  und bei den Kernteilen wie der Kur-
am Kopf zu sehen, belwelle oder den Kolben haben die  Dieter Togel Text: D, Bartetzko, Fotos: A. Beyer
) Impressum
Chefredakiaur: Lars Rosenbrock [werantwartlich) Geschiftsfiheer: Dr, Dlaf Theisen Abonnemtenverwaltung } R Dnﬂ.l'"
Redaktion: Caniel Bartetzko, Matti Alex Bahm, Verlagsleitung: UIf Mammartz AborSevvice OLDTIN IH
Martin Briggernann, Manuel Haubrichs, i Postfach 3 IU UNS
Michae! Hundt, Fiitz Knebel, Peter Mergelihl, wwhﬂfm|wm Tel: 0%
Aexander Polaschek, Dirk Ramackees, Tl Kt Fax: 0931/ Postanschrift ni rgessent
Gregar Schulz, Florian Schwaab, Peter Steinfurth Stalbv: Anzeiganiitesin: Son'a Sperner ¥ micht ve

5 L=, Dvuch: !
Redaktionsassistens: Sonja Gottran, Gestahtete Anzeigen: Silke Reinbeimer, iibGaek Gt Kelanesieen st s
Miriam Kirmse Simon Darmstadt, Bamona Zimmermann gt kleinanzeigen@oldtimer-praxis,
mm&?tg;:;g&ﬁ* Beyer, Kleinanzeigen: Nicola Holzapfel, Martina Ulmann 655531 Job D8I uaa13)
Ur. Dieter Ganther, Stefan Heins, Anaeigen: Fiir Texte und inhatt von ] Gestaltete Anzeigen:
Joharives Hiibner, Martin Koschig, Anpeigen und Beilagen Gbernehmen wir PRAXIS wird auf chicrfre rubrikanze(gen@oldtimer-praxis.de
Stephan Lindlaff, Sehastian Mai, Holger Meu, kelne Verantwortung, Glltige Anzeigenpreisliste: : 1/99 2129
D, Dirke Steffens, Frank Schobelt, Andy Schwietzer, M 26 vom 112015 Meilat R e o
Siegfried Traub, Walter Wolf ER PRAXIS erscheint donnerstags Mitte Terndnessrvioer

Vertrinbskos rdination: % 12 Mal im Jahe. Hahere Gewalt . "

Grafik und Layout: Wichle Meyer (Lig ), Mario Granzin e von s Dekoiain cvnfib termineservice@oldtimer-praxis.de
Jérg Baut, Sabrina Becker, Lisa Bittmann, SaE e Jel:06131/992184
Marvin Dere, Angeling Huber, Stefanie Schenk, Wertrieb: VU Verlagsunion KG «c" konnen nicht aru:rl:a:lmt | 2
Fatrick Sieben B5396 Walluf, Postfach 5707 werden. OUDTIMER PRAXIS wird als Zeitschrift Leserservice (Heftbestellungen):

OLDTIMER PRAXIS
erscheint monatlich bei:

myE “IIM-!EE.!LI LLSEHAFT

VF Werdagsgeseflschaft mbH,
Lise-Meitner-Strafe 2, D-55129 Mainz oder
Postfach 1004 &4, D-55135 Mainz,
Telefan 061 31/992- 0, Fax: -100

E-Mail: reduktion@oldtirmer- praxis.de
(bitte immer Postanschrift hinzufiigen)

65047 Wieshaden, Tel.: 06123 /620-0

Abonnements: lahrespreis (12 Ausgaben] 26,40 €,
Osterreich 28,90 €, Schwelz 48,00 s, sanstiges
Ausland 36,00 €,

Abo Plus (12 Ausgaben plus 2wei OLDTIMER-
MARKT-5onderbefte pro Jahe):

3740 €, Osterreich 39,50 €, Schweiz 70,00 5fr,
sonstiges Ausland 4700 €.
Komplett-Abe (je 12 Ausgaben OLDTIMER PRAXIS
und CLDTIMER MARKT plus 2 Sonderhefie):
73,00 €, Csterrench 81,00 €, Schweiz 137,50 sfr,
sonstiges Ausland 97,80€.

[alle Prefse inkl, Versand)

und digital vertrisben, Alle Rechte vorbehalten,
Flar unverlangt eingesandte Manuskripte, Fotes,
Prospeite oder 2echaungen iibernimmit der
Werlag keine Haftung,

A

IS5M 0937-6291

leserservice @oldtimer-praxis.de
Tel: 06131,/992101

Redaktion:
redaktion@oldtimer-praxis.de
Tel.: 06131/992164

Abonnentenverwaltung:
aboservice@oldtimer-praxis. de

»www.oldtimer-praxis.de

Oldtimer Praxis 4.2015 » 101



