s dem Fuhrpark

angewdhnliches Fahrzeug bereicherte
shrpark von Motor Klassik: das

nobil Dethleffs Globebus | 15. Mit ihm
e sich das Redaktionsteam auf die
lometer lange Reise von Stuttgart

e Mans. Dort drohen wihrend der

ns Classic mit liber 450 Rennwagen,
000 Club-Fahrzeugen und mehr als

) Zuschauern hohe Zimmerpreise und
Fahrdistanzen zum Hotel. Einer der
=-Mans-Campingplétze dagegen be-
sich nur 250 Meter vom Eingang

nt. Der 115-PS-Diesel des Fiat-Ducato-
s erlaubte Dauertempo 120 bei 10,5
Verbrauch. Ein Reisemobil empfiehlt
ich flir Besuche des Nirburgrings

er Mille Miglia. DieTagesmiete des
=tt-Globebus liegt bei 135 Euro (ohne
=terlimit). ww.mcrent.de

" CIRCUIT
pes 24 HEURES
DUMANS

=nden Hotel zum 24-Stunden-Rennnen

Ansonsten freue ich mich weiterhin Gber

eine regelmaRige Berichterstattung (ber
ihren Redaktions-Alfa!

Roland Brogli

Per E-Mail

Meister-Werk

Restaurierung: BMW 3.0 CSi (E9)
Ausgabe 8/2014, Seite 126
Ich komme nicht umhin, mich zu der Res-
taurierungsgeschichte des BMW 3.0 CSi
zu aullern. Ich war wahrhaftig nie ein
Spaltmal-Fanatiker, aber was ich auf den
Fotos dieser Reportage sehe, enttduscht
mich dann doch sehr. Offensichtlich pas-
sen ja weder die Motorhaube noch der
Kofferraumdeckel richtig. Und vermutlich
auch beide Tiren nicht, was sich zumin-
dest bei einemn Blick auf die Beifahrertiir
vermuten lasst. Ich beflirchte am Ende so-
gar, dass diese Spalten sich nicht einmal
durch sorgféltiges Justieren minimieren
lassen. Die Schonheit der Karosserielinie
wird dadurch leider nachhaltig sehr ge-
triibt. Ich bitte um Entschuldigung, aber
ein ,Meister-Werk’ wie die Geschichte be-
titelt ist, ist diese Restaurierung flir mich
s0 leider nicht.

Martin Nagele

Per E-Mail

Immer wieder ist in diesem Bericht zu le-
sen, wie wichtig dem Restaurierer die ori-
ginalgetreue Aufarbeitung und vor allem

die perfekten Spaltmalie sind. Er hat kei-
ne Kosten und Mihen gescheut, diesem
Umstand gerecht zu werden. Sogar an
Hand eines noch nie restaurierten Modell-
bruders aus dem Karmann-Fundus konn-
te genau Mal3 genommen werden.

Sollte also an dem Karmann-Auto, das
sich anscheinend noch im Auslieferungs-
zustand befindet, die Beifahrertlir an der
hinteren Kante zum Seitenteil wellig sein
wie die blaue Donau, die Hauben auflie-
gen wie der Deckel einer alten Zuckerdose
und die Fahrertlr tiefergelegt sein wie ein
Fuchsschwanz-Manta, dann muss ich sa-
gen: Hut ab vor so viel Perfektion und hin-
ein in die frischen Ledersitze.

Karl-Otto Arnold
Per E-Mail

Editorial

Editorial: Probleme bei der H-Zulas-
sung bei Technischen Priifstellen

Ausgabe 8/2014, Seite 3

Sie rilhren da an einem Problem, das ich
in etwas anderer Form leider auch erleben
musste. Ich kann mich |hrer Empfehlung
im Editorial anschlielen.

Mach 39 Jahren wollte ich meinen Glas
V8 wieder zulassen. Das Fahrzeug wurde
restauriert und stand in der Werkstatt. Ich
hatte alle notwendigen Papiere (H-Gut-
achten, TUV-Bericht, Versicherung etc.) da-
bei, ebenso den Kfz-Brief mit der Abmel-
debestatigung vom Januar 1975 und eine
Besitzbestatigung an mich vom einzigen
Vorbesitzer. Ich wurde bei der Zulassungs-
stelle jedoch abgewiesen. Die Begriin-
dung: Im Originalbrief von 1967 stehen
keine Angaben zu Hohe, Breite, Lénge des
Fahrzeugs, die neuen EU-Papiere verlan-
gen diese Daten in ihrem Eingabepro-
gramm jedoch.

Auch die von mir kontaktierte TUV-Priif-
stelle konnte kein Datenblatt beschaffen.
Die Kfz-Typnummern aus dem Original-
brief kénnen angeblich nicht Gbernom-
men werden, weil offensichtlich die Daten
des friiheren Herstellers Hans Glas GmbH
in der elektronischen Datenverarbeitung
nicht mehr existent sind.

Carsten Dietrich Brink
Fer E-Mail

Hansa-Bestandsregister

Als Besitzer eines Hansa 1100 mochte
ich auch zwecks Kontaktaustauschs ein
langst Uberfalliges Hansa 1100/1700-
Bestandsregister anlegen. Interessierte
Fahrzeugbesitzer erhalten unter folgen-
der Adresse einen Fragebogen: Hansa-
Bestandsregister, Dieter Handke, Post-
fach 1141, 33759 Versmold, E-Mail:
HANSA-Bestand @web.de
Dieter Handke
Per E-Mail
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