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. KAUFBERATUNG smw Coupé (F9)

Ganz schon
verdorben

AuBerlich atemberaubend, aber tief im Innern
bedingstigend verdorben: Erfahren Sie, warum
kaum jemand eine grundlegende Restaurierung des
groBBen BMW-Sechszylinder-Coupés der
E9-Baureihe durchzieht...

S:: viel Verdorbenbeit in schaner Hille
gab &s bislang nur bei Salma Haveks
beriihmtern Schlangentanz in dem Taran-
tino-Filmklassiker Frovn Dusk Til Dawn!
Dach befinden wir uns nicht In einer ver
ruchten mexikanischon Bar, sondemn in
DHeter Tégels Werkstatt in Hochheim bei
Wieshaden. Und vor uns windet sich kein
Vample in Gestale einer erotischen Schlan-

pentinzerin, sondern oin grofes BhWW-
Coupé der E9-Baureihe leucheet matt im
Dammerlicht - mit Rostlachern, so gewal-
tig, dass Salma Hayeks Konigshoa aui
Mimmenwviodersehen in ihnen verschwine
den kfinote, Dieses Aute ist kein Blut-,
sondern ein gefihrlicher Geldsauger, der
danach trachtet, den blind Verlistten um
ain klcines Vermagen zu bringen...

Ende 1968 begann die Progluktion des
Sechszylinder-Coupss 2800 C5, das auf
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der gleichen Karossene wie die Vierzylin-
der-Coupés 2000 C und C5 basiere und
wit jene auch bei Karmann pebaut wurde,
Die unvergleichlich elegante Grundform
stammie s der Feder des BMW-Hausaty-
ligten Wilhelm Hofmeister, der lediglich
bei der Frontgestaliung des Schlitzaugen-
Coupés™ am Kiulerpeschmack vorbeige-
zelchnet hatte — ein Missstand, dem die

Das grofe
BMW-Coupd ist
sahr alegant = und
dulterst schwierig
Iy restaurienen,
Was dazu Thhr,

| dass viele Blender
ul dem Markt sind

BMW-Designabteilung bis zum Erschei-
nen des Sechsrylinders abhall. Mun wirkte
das Coupéd mit den rahmenlosen Seleen-
schelben und dem liligranen D.'IC:'J'KT\-'II'
lon wie aus einem Guss.

Karosserie

Und gewissermalien aus sinem Ciuss ist es
auch, wig nun Dieter Togel erldutert, der
sich professionel] als Kiz-Meister und pri-
vat als Vorsitzender des BMW CSL Ow-

Gern werden Roststellen am Stol
owischen Froniblech und Kotfligel..,

-.sowWim an dan Seitantellen mit Spachiel)
«Hurinrt™. Ein Magnettest schadft Klarhiei)
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Bime abtasten: Auf den Falzen der varderen Radhiuser hmden
Schmutzablagerungen (Pleil re.) Feuchtigkelt - mit dblen Folgen
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Um Ichrige Spritzewinde {IL) zu sanberen, missen Kotfligel und Stehwande herausgetrennt  Michit bal Flelmann: Die Erille ist
wuarden! Indiz fir Gammel ist Rost an der Rbckwand von Sicherungskasten (innen runeum aul Rost fu untersuchan
finks vion der Lenksdule) wund Handschuhfach

e

Huackblech; Hu:-r q.\nl.muh % an
Dlerlelsten und Rikckloychien

Iwischan Koffy mbaden
und Kerosse rostet’s rundum

Rost an drel Fromten: Radhaus, Schwar instandsetzbar: dio A uI!
Schwellerspitze, A-Shulenful nahmen des Hinterachs-Rahmens

Mur schéner Schain? Radliufa L&ng.‘!r&ger solide, solange dia Die Schowreller wirken gesund? Lagsan 5
immaer per Magnet abiasten| Ablaufbohrungen frel sind handelt sich lediglich um aufgesetzte B




Motor und Antrieb

Bisweilen reiben dis Stege
rwischen Kihimantal..,

Bai gutar Wartung und

Keine Raketenphysik: Logischer Aufoau
und gute Telleversorgung freven Schrauber

Bal diesem DiFf ist ein

Simmerming-Wechsel fillig
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<o uindd Brennraum, nach siner
Wialbe erodiert die Kabotte

Ikspuren hinter der Riemenschelbe
zelgen: Diese Wasserpumpe kst fallig

r;nqm sansibon Ww:mhhruguﬁ wimed
die gredien M30-Sechszylindar lockar filr 200,000 om gut

Antriebsgelenke: Meist
reticht Zarfegen wnd Fetten

Lt

Kopi-Klappern dowtet auf
eingelsufene Nocken hin

I 1THTHETTS
W.urlungmngll:
an Kipphabaln und Ventilan

[t
Einspritzventile: Rischt's
baim Start nach Sprit?

Luftfilterdeckel ab: Sind die Wellen der
belden Zenith-Vergaser ausgeschiagent

Kupplung: Trennt she nicht,
st oft der Goborzylinder hin

Sitet die Kardanwelle
mittig im Stitdager?

illl i1 thil
Gihecks an der Zylinderkopidichtung sind
oft nur von unten gut ou erkennen

Ersalzteilpreise
BMW 3.0 CSi

Mockerwella 19 £
Kipphebel 18 €
Eine/ Awslospentl 26/43 €
'l.l'n'hu.u-rp-_nnpa J0E
Kupolung kampleft 130€
Ewﬁﬂﬂhﬂ &5 €
Guariankar inkl. Tr ark B9 €
Bramaschelbe vaen/hintes A9/52 €
Sailz verdere Bremsadiiel (AT} J49 €
Katfligel vorn 475 €
Aullbnpchwnller orig.) 1394
Beporotwblech Rodiout P9 E
Reporaturblech Tarkoden A€
C8-Tir ZHPE
Tirdichung 245€

vl Wl yned Migack, Tl | D703,/ 700000

ners Club seit Jahrzehnoten mit den Autos
befasst:  AuBer den Tiren und Hauben ist
resthos alles an der selbstiragenden Karos-
serie verschweilt!” Das an sich erleichter
Restaurierungen schon nicht gemede. Was
aber viel schlimmer st Einige Bereiche
hat Karmann nach dem System Gordischer
Kroten konstiuier. .

Zum Beweis ddinet der Hochheimer im
Innenraum das Handschuhiach sowie ei-
i Klappe links der Lenksaule, hinter der
sich Haubenentriegelung und Sicherungs-
kasten varbergen. Mit ciner Taschenlampe
kann nun die Rickseite der Motorspritz-
wand ins Visier genommen werden. Er
gebnis: Um die Kabefbaumdurchilihrumng
herum zeigt sich baser Rost, beifahrersei-
tig kross gebratenes Flickwerk,

Was das bedeulet, erlautert Dicter To-
pel: JEs bedewtet, dass die Spritewand
durchgegammelt ist. Um die zu schwe-
fan, muss der Aufenkotligel herausge-
schnitien werden sowie zwei Verbin-
dungshleche. Meistens zeigen sich dann
woltore Rostschiden an Innenkotfiigeln,
Stofdimpferdomen und A-Saulen.”

Immerhin hat das Flox-Massaker auch
sein Cutes, denn nun lassen sich diverse
witare Rostnester in ginem Aufwasch mit
sanieren, Ebwa die Kotiligelfalze oben im
Radhaus, auf dencn sich Schmutz sam-
melt. die Muttererde der Korroston, Oder
die Stéke 2y Frontschirze und A-S3ule, in
denen olt der Gilb nistet, Oder die meis-
tens kampostierten Schwellesspitzen

Togel: (MNeben dem komplexen Aulbau
kommt erschwesend hinzu, dass kaum ei-
neTir von einem in ein anderes Auto passt
—die ist entweder 2y lang oder zu kurz. Es
exlstieren auch keine Richtbank-Koordi-
naten iir die Position der A-53ule. Offen-
bar hat man die Aulos bei Karmann von
hinten nach vorm aufgebaut, und so mils-
son e heutige Restaricrer auch machen,
wenn pachher alles passen soll® Das



Aus dem OLDTIMER-MARKT-
| Clubadressen-Verzeichnis®

BMW Coupd-Club e.V.

| ‘Warner Hand, Bahnhohur 9, D-B2299
Roisfing, Tel. OB807 /91030, Fax: /#1701,
E-Mail; whond@t-online.de,
waww, bmwecoupsciub, de

BMW C51 Owners Club e.V, {im BCE)
Dheter Togel, Frankburier St 68, D-65239
Hachhein, Tol: 041 48/B4455/ 54, E-Mal:

dislar toagel@tanline.de

Bundaosverband Weiss-Blau

Ganthar Stodelmaier, John-F -Kannady-5x. 52,
[-341 28 Kouel, Tol.: 01540,/97 485947,

Fes: 01 212/5021 28121, E-Mail: guanthar

| siodalmesntiovnk,da

BMW Club Deutsehland e\
Pomels Lange, Allenburger Sir. 160,
36304 Alskeld, Tol : 08531 /7040770,
Foo: {70772, E-Mod: chiboffcnBibem-

BMW Club Europo .V, (BCE)
Schleiltheirmer St 414, B-80935 Manchen,
| E-dail office@ibmw-cubewopa.ong,

| weare, brvw-chub-europa ong

Edition Weiss-Blou

Thomas G, Muslier, Kremdal 12, D-72567

HamburgrBlonkenes, Tel.: 040/840400,
N Fax: /544550, E-Moil: infoBedifon-vaiss
I blou.da, www ediion-eess-blou.de

| BMW Vateranen Club Ssterreich

U Kiet Saldler, Schanbaunnarur. £7, A-1050 Wi
en, Tel: O F5BE41 20, Fasx: /5884123,
E-Mail: inbo@bmw-vatorarancub. af,

v, b veberananclub.al

| BMW Veteranen-Club Schweiz
Martin R Berhichingse, Garlmilr, 1,
CH-5800 Lonzburg, Tel : Q52/8917879,

Fom: SER18464, wwow brver-veberanen-chub.ch

"Das umlangreschate Chobodmsion Viersischais du
dhwututhiprockgen Rouess [hee 1000/ |
erschaind johrlich ol hermeamsharbom Soads

it Jamsr Augigobe wnd hosn ekereent oud wrriteer
e clebriae anarkt de] rdmaehan werdin,

heibt: Pravisorsches Einsetzen der Turen,
welche die Position der A-Siulen und Kot-
fliigel bestimmen, an denen sich wieder-
um die Frontmaske orientierl, von der so-
dann die Haubenposition abhangt.
Schlaganig setzt die Erkenntnis ein, war-
urmn man sich auf eine Engere Suche gin-
stedlen muss, um ein wirklich gut restau-
rierte Coupés 2u ergattern., ..

Dabei sind die Jiblichon” Rostherds
bei Gblen B9 bereits eine Herkulesaudga-
be, wie sich beim weiteren Rundgang um
das Auto zeigt: eine Frontmaske des Crau-
ens, wolkige Lackaufwdie um die Blinker,
Radidufe, Lifungsgiter, Zierleisten und

Bmw Coupé (£9) KAUFBERATUNG l

|| BMWCoupt(E9]  Baujehr  Mate

E 1505 #7597 Fid00d
| EBOCS 1948557 24 000K
a0cs 19711575 29 R00E
LRl ] LEod B by S e
A0Ca WF-09T5  J0M0E
A0CH Lot o e R LS
ocR 1973195 E3.000€

Mole 2
[ERLial S
N
18.500 €
AT 0t
000 £
48700 €
53,000 &

Mate 3
B30
800 €
111008
KH0E
12000 €
J1S00E
MEOE

Mots 2
BT
Lo e
38006
[ER1 LS
AI00E
137004
145008

~ Derheutige Markiwert* |

Matwe 5
il
1,200 €
1300 €
Fa0d
1,800 €
F BOOE
BOOOE

* il wips Clinis; Dot G, Harnar B, 130, 44575 Comrop-Reumsl, Tel 02305725011

Fahrwerk und Bremse

Jetet wieder im Austausch zu haban: die
vaorderen Schiibenbrems.Foutabittal

Teurs Lisung: Tragarmgebenke gibt s nur
als Einheit mit dem Querlenker

Riickleuchten horum, auf der gesamten
Linge durchgefaulte Schweller, die bercits
die Zierblenden van sich werien, Kanten-
rost an den Hauben, nur noch partiell vor-
handens Turbdden und ein Kofferraumbibo-
den, der am umilaufenden S1ob rur Kanos-
se stark separatistische Tendenzon zoigl.
Wan unten sind die Bodenbleche perfo-
rient oder grob geflickt, der umlaufende
Falz des Tanks ist vorroated, und [n don he-
sonders kritischen Aufaaghmepunkten des
Hinterachs-Hilfsrahmens louchiet es -
braun. Der Hochheimer E9-Spezialisthe-

Test an der Hinterachse: Sind die Handbrems-
Trommedn verrostet. hingen Bremssattel?

Hauptbremszylinder: Vom Repa
zum Meuteil 5t alles verflghar

Wird dad Auto beim Bremsen schwammig,
sind die Zugstreben-Buchien unter Verdachi

ruhigt incdes, dass es sich bel unseram Fo-
tomodell um ein extrem schiechies
Exemplar handele und kaum ein Coupéd
albe Schwachstellen auf sich versine.

Das wahre Problern ist: Kaumn cin BMW-
Zweitiirer prasentien sich o ehrlich wie
unser Fotomodell. Eine nennenswers
Zahl st notdirftig reparaturgeschweili
und kommit dank reichlich Spachtelmasse
und einer Lackdusche optisch oftmals ver-
fockend schén daher, denn glinet das
Coupé, kann sich der Anbieter sicher sein:
Der niichste blind Verliebte it nichi ferm.

OLDTIER MARKT S0 39



Bl KAUFBERATUNG BMW Coupé (E9)

CKirzlich bat mich ein Kunde, ein Auto
anzuschauven, das auf den ersten Blick roll
dastand. Ich rigt vom Kauf ab, Wenige Ta-
e spater kam freudestrahlend ain Mann
zu mir, der spontan genau jenes Auio ge-
kauft hatte...* Dem armen Kerl steht nun
eine bittere Wahrheit bevor...,

Um solche Fehlgriffe zu vermelden, ge-
hisren gine Taschenlampe, ein Magnet
oder besser noch Schichtstirkenmessor
umd am besten ein echier E9-Kenner zur
Grundausstatiing jeder Besichtigung.

Technik
Matirliche und daverhafte Schiinheit fine
dot sich im Innem des BMW. Gue War.
fung und gefiihtvolles Warmfahren vor-
auspgesetzt, sind die turhinenhaften Sechs-
zylinder locker fiir 200,000 Kilometer gut.
Zudem sind nahezu alle Ersatz- und Ver-
schieifeeile fUr die Motoren mit dem
Wierks-Code M30 noch new und zu mode-
ratem Preisen verfighar = oft sogar Beim
BMW-Hiindler,

Ergtar Visrschbeilh kiindigt sich durch das
einst BMW-typische Bliven im Schubbee-

trial an; &5 kiindet von ausgehiineten Ven-
tilschafidichtungen. Tickert e im Kopf
vernehmilich, sollte man zudem den Ven-
tildeckel abnohmen und sich die Nocken
genau anschauen. Ske neigen zum Einlau-
ten = vor allem, wenn Schwarzschlamm
die Olzuiuhr in den Kopd wermindert,
Dann singd meistens auch die Kipphebel,
im Enclstadium sogar die Ventile hindiber.

Ebentalls nicht w0 selten sind Risse in
den Alukdpfen, die sich vor allem beim
Kahstant durch unsunden Motorlaul wnd
eher seltener durch Wasser im Ol oder
umgekehrt bemerkbar machen. Ein sol-
cher Kopf Ist unrettbar verforen, e gibt
jecdach reichlich pebrauchien Ersatz, der
indes zu den Kolben passen muss, denn
die Brennmumiorm wurde mehdfach ge-
dndert. Fu  Kopfschmerzen® kann bri-
gens auch ein defekter Visco-Lifter fiih-
ren, der einfache Test dazw: Springt der
Venitilator bed im Stand Laufendem, heifem
Mator nach kurzer Zeat and

Fiir die Gemischauthereitung sorgen
wahlweiss swid Zenith-Fallstrom-Regis-
tervergaser oder eine Bosch D-petromic.

Interieur und Zierteile

Bie Velours-Fauteuils sind an den Wangen
oft durchgescheuert - und Bezugstotfe rar

ﬂ."ﬂ eine Frage des Geldes; Tir- und
Innenverkleidungen gibt e nech new

Scheibendichtungen
reilen, Tardichtungen. ..

40
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schrumplien. Neuteile sind
verfugbar = und teusr

N

Wo e an Dichtungen anstét, st sich d-n
Furnier durch eingedrungane Nisse suf

Gebrawchter Esatz fir defekte Instruments
findet sich nodh refchlich am Markt

Zierleisten sollven in guiem
Zustand sein = sbe sind rar

BMW Coupe (E9)

Motor: M\-’m&mﬂ-m
wansergekihl; im Kopf wirmig hdngande
N Varila, ven o Duplaxkatin
mgﬂruhnmr Nu:ﬁnmw:ﬁ.- ke Kipphebel
J :nlhln'hchglhg-‘- Kurbehsulle:
-:EI rwal ToniteFalldram: sor [£.5
| €5, 2800 C5, 3,0 CS/C5L bis 1972 bew,
[ Basch D-Jatvanie (3.0 €5, 3,0 CS1 ab 1973)
Hubraum: 2,5 C5: 2494 cem; 2800 C5:
2788 ecm; 3,0 C5/C5L/CSI: 2085 [ab 1972:
003} eem; 3,0:050 fobs 1973): 3153 eem
Bohrung x Hub: 2.5C5: 86 = 714 mm;
FB00 C5; 86 x B0 mm; 3,0 C5/C5LICS
B9 B0 job 1972 87,25 x 80) mm; 3,0 051
{ot 1973): 89,25 x B4 mem
PS5 bal U/ming 2,5 C5: 150 bei $000;
2800 C5: 170 bed $000; 3,0 C5/C5L/Chi:
180 bei £000 [ab 1772; 200 kel 55004; 3.0
51 [ab 1973): 204 bai 5400
| mkg bei Ufmin: 2.5C5 215 bai 3700;
| 2800 C5: 238 bes 3700; 3.0 C5/CSL/CSE:
26 bei 3700 {ab 1972 27,7 bei 43001; 3.0
| 8L [ob 1973): 29,2 bei 4200
| Kraftibertragung: Eirscheiben-
Trackenkupphmg; Vi piriebe [ouf
| ‘Waunazh ZF-Drsagang - Autamealil mil Woandler|;
| Hirsrrodarsrish
|| Kaorosseria: Sebattrogenda Ganzatahl
o Karodearis
Varderachse: Einrelradaufhangung an
| Querdenkern und McPharson-Federbainen;
'Chmld:lhmh:r

| Hinterachse: Erzelmdouthang.
§ Schriglenkern, u
Telaskops ; Ghersiabilisator

| Bremson: Serecuniersilézes, hydroylisches
| 2waikrais-Bremmusyabern mat Scheibenbremsen
rundum (2800 ©5: hirten Trammain}
Lénge x Breite x Hihe:
N el x 1670 2 1370 [C5i und C5L ob 1972:
N ddsD = 1730 & 13700 mm
Haéchstgeschwindighkein:
2.5 C5: 201 km/fh; 2800 C5: 204 km/h; 3.0
CS/CSLACSE 213,215/ 220 kmyh; 3,0 C5L
b 1973F 220 km/h
o Verbrowch: 2.5 C5: 13-16 [; 2800 C5/3.0
| C5 1314 |; CSUCSE 12417 |olls Modelle
Y Superhernzin mit 95 ROT)
Bauzaity 2,5 C5: 1974 bis 1975; 2800 C5:
{1948 bis 1971; 3,0 C5,C50 1971 bas 1975;
3,0C: 1971 bis 1972 [2985 eem]; 1972 bis
1573 [3003 cem}: 1973 brs 1975 (3153 ecm)
| Kat-Machristung: Ken Anbister bekopnl

Erseore kranken vor allem an auspeschla-
genen Drossalklappenwelion; sie kiinnen
bt abpenommenem Luftiilierdeckel kon-
troalliert wisrden. Auch wird es zunehmend
schwigrig, Experten zu finden, die die
komplexen Viergaser mit threr kilhlwasser-
gesteusrion Startautomatik einstellen kin-
nen. Eing Grundrevision beider Zenith
schidpgt mit rund 1000 Eura zu Buche.
Den gleichen Betrag kostete eine un-
scheinbare kleing Dreuckilthler-Dose in
Machbarschaft des Haupthremszylinders,
die auf die Einspritzmenge der D-jotronic



Secheel5ita; Original-Cond
ist Mangetware

Einfluss nimm, Kostete® deshalb, weil
die Dose neu nicht mehr lieferbar und ge-
brauchier Ersatz Glickssache ist. Vor albem
lange Standzeiten setzen dem Chuckfiib-
ler zu, was sich in unrundem Motorlaul
und viel zu fettem Gemisch auBert. Auch
undichte Einspritzdisen konwmen vor
{starker Spritgeruch beim Kalstan, Brand-
gefahrl), hier gibd s indes Ersatz.

Helle Kalkablagerungen hinter der obe-
ren Riemenscheibe sind die weibe Fahne
einer kapitulierenden Wasserpumpe, Ge-
rausche in dem Bereich kisnnen auch von
ciner peitschenden Steuerkette hermihren,
die liber verschiissens Gleischienen ras-
el Ansonsten gilt der Block als halthar
— immerhin musste er im Rennbelrieh bis
2u E0O PS5 verkeaften. BAW-Mann Tagel
rit jedoch dazu, bel jeder Kopfliberholung
auch die Plevellagerschalen zu wechseln,
wit bei eingebautem Motor geht.

Zurm Antricl: Die frihen Borg-Warmer-
Automatiken gelien Kennern wie Friedrich
Schumacher, Coupé-Spezialist des BMW
Veteranen Clubs, als anfiillig. Er rit zur
spiiteren ZF-Version. Viede E9-Fans bevar.
zugen pedoch ohnehin Schaltwagen, donn
trostz CGiTecsken Awfiritts ist der BMW ein
sportliches Auto, Dieter Togel: ,Vielfah
rern emplehle ich den Weachsel auf ein
Fiinfganggetriebe aus der ersten Ser-Bau-
redhe, fir dessen Einbau lediglich die Kar-
danwelle gekire werden muss, Es bringt
Laufrube und mindert Verschleih sowic
den Verbrauch um bis 2u 2wei Liter auf
100 Kilometer.” Bleiben die Kupplung, bei
der Probleme meist defelte Geberrylinder
vorantworten, an Simmerringen leckende
Differenziale und trocken laufende An
tricbswellengelenke, deren  Feufilllung
sich in die (hofientlich intaloe) Manschette
ruriickgezogen hat.

L e Tt
Lwie Jeicht® hiefl; O, 7-mm-Ddnnblech, Téren und Hauben
aus A, Scheiben aus Maknabon. Ersate liegt im BMW-Ragal

‘War nur per Einzefabn
TOW-fiihig: der Spoiler

Auch uner dirCSH-I-il.rbn
retlert GroBserientechnik

Reine Zierdo; Die C5L-
Stoflstange kst aus GFK

Die Gummiteile von Fahrwerk und An-
trieb sind van so guter Qualitit, dass bis-
weilen noch die erste Garnitur ihren
Dienst versicht, Rumpelnde Kardanwellen
(Guibogetenke, Sititzlager), Schlagen bei
Lastwechseln (hintere Diff-Aufhingung)
und schwammigss Fahrverhalten (Lager
des Hinterachsrahmens, Querlenker) vor
allem beim Bremsen (Zugstrebengummis
vorrn) sollten also nicht verwundarn,

Gute Machrichten bei den Bremsen:
Die vorderen Festsinel, lange vergriffen,
gibt es wieder! Somit st die Versorgung
auch hior, wie bel allen Anirichs- und
Fahrwerksteilen, wivder lickenbos

Interieur/Zierteile

Zu den verdeckten Mingeln im Innen-
raum zihlen verschlissene Tachos und
schrumplende Thrdichtungen sowie de-
fekte elekirische Fensterhober himten. Tiir-
und Seitenverkleidungen sind teils noch
new erhiltlich, damalige Bezugsstolfe
nicht, sodass man sich gegebenenfalls auf
Abstricha bei der Originalitit gefasst ma-
chien muss, Chromazerrat i mit einer Aus-
nahme noch verfiighar: Die umlaufende
Finrloiste ist solhst pebrawcht rar!

Fazit

Was bislang wie eine Kaufabeatung klang,
hedarf der Relativierung. Viele der 30,000
gehauten Coupds kamen aufgrund ihres
Kaufprelzes in gute Familien, Nicht wend-
ge haben als behiitete Zweitwagen iibes-
lebt, meist in der Schweiz oder Shdeuno-
pa. Ein solches Exemplar kst die glinstigste
A, in die E9-Welt cinzusteigen.

Micht allzu hdufig sind von Crund aul
restarerte Autos, Mursehen wechseln sie
den Besitzer, und wenn, dann zu schein-
bar horrenden Preicen, Doch der Schein
triigt. Denn am teversten sind letztlich je-
ne glinzenden Blender, von denen es
beim E9 nicht wenige giby. Sie sind es, die
in Garagennidchten ihr wahres Gesicht
2eigen — eln Anblick, dem nur begnadete
Spengler widerstahen kinnen! Alle ande-
ren werden nicdergeworfen = entweder
modalisch als hastige Weldterverkdufer,
oder finanziell als Restaurierer...

Tawch Dirk Ramaockers
Fetas: dr, Archiv
d.ramockersfaldiimar-markt.ds
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Infoe b Tedefon 0 180376611 117,
www LA do oder dingkl Bei ungeem
Batraunr in Ihrar KARa! Ramman Sls rur
Versichenang, dli noso Maflstibe sotst.

_Haben Sie ein Fahrzeug mit Geschic

 Wir bieten Ihnen eine Ve
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